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1. INTRODUCCIÓ. 
 
Aquest estudi s'estructura d'acord amb el contingut de l'article 12 del D. 344/2006, de 19 de 
setembre, de regulació dels estudis d'avaluació de la mobilitat generada (en endavant 
DREAMG). 
 
L'encapçalament dels paràgrafs és el mateix que a l'esmentat article 12. 
 
Cal tenir en compte l’existència de diversos nuclis al municipi: 
 
- La vila de Sant Jaume d’Enveja. 
 
- Els nuclis dels Muntells i Balada. 
 
 
La mobilitat generada s’ha considerat a partir de cadascun d’aquests nuclis, excepte Balada, 
que per la seva molt escassa dimensió s’ha considerat irrellevant de cara a aquest estudi, i s’ha 
incorporat a St. Jaume. 
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2. ESTUDI. 
 
a) Mobilitat generada pel POUM. 
 
1. Capacitat d'habitatges i de població. 
 

De les dades disponibles en quant a capacitat d'habitatges del PGO i del POUM que el 
revisa en resulta: 
 
- Nombre d'habitatges a 2006     2.200. 

 
- Capacitat d'habitatges segons NSP  9.851 (8.939 en sòl urbà, 912 en sòl 

urbanitzable). 
 
- Capacitat d'habitatges segons POUM   8.007  
 
La relació entre població i nombre d'habitatges és: 

 

 1. Població 2. Hbg. 1a. 
Res. 

3. Hbg. 2a. res. 
i vacants 

4. Ocupants / 
hbg 

5. Hbg 1a. res. 
/ Hbg total 

1991 3.429 1.005 340 3,41 0,75 
2001 3.309 1.091 369 3,03 0,75 
2008 3.433 1.226 781 2,80 (1) 0,61 

(1) Hipòtesi. 
 

Per a l'any 2008 s'ha utilitzat la hipòtesi d'una lleugera reducció dels ocupants de 
l'habitatge. El pes de l’habitatge de segona residència s’ha elevat degut al fort període de 
construcció entre 2006 i el primer semestre de 2008. 
 
Per a la capacitat del POUM utilitzarem les hipòtesis del POUM, que consideren en 5.540 
la població probable màxima amb el criteri de 2,70 ocupants / habitatge a l’any horitzó 
(2.022). La capacitat en segona residència és igual a la de la primera, però en cap cas pot 
fer-se la hipòtesi d’una ocupació total simultània. 
 
Podem concloure, doncs, que a l'any horitzó la població resident haurà passat de 3.528 
habitants l'any 2009 a 5.540 el 2022. 

 
 
 
 
2. Potencial d'habitatges i població. 
 

De la Memòria del POUM obtenim els següents valors: 
 

 
 Total St. Jaume Muntells Balada 
Capacitat sòl urbà consolidat 4.851 3.956 856 39 
Capacitat sòl urbà no consolidat 391 355 36  
Capacitat sòl urbanitzable 2.765 2.527 229 9 
Total 8.007 6.838 1.121 48 
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Considerant, com a la Memòria, 50% de primera residència, i que l’any horitzó el sòl urbà 
consolidat podrà arribar als 3.000 habitatges, el sòl urbà no consolidat al 70% de la seva 
capacitat i l’urbanitzable al 30%: 
 
 

 
 

  Previsió any horitzó 
 Capacitat 

hbg. 
Capacitat total 

població 
1a. residència 

   Habitatges Població 
Sant Jaume 3.535 9545 1.767 4.771 
Els Muntells 546 1.474 273 838 
Balada 23 62 12 32 
Total 3.530 11.081 2.052 5.540 

 
 
3. Mobilitat generada per l'habitatge. 
 

D'acord amb l'Annex 1 del DREAMG, i en les hipòtesis anteriors, el nombre de viatges 
generats per habitatge és: 
 
3 viatges/persona x 2,7 persones/habitatge = 8,10viatges/habitatge. 
 
Per tant: 

      2.052 habitatges x 8,10 viatges/habitatge = 16.621 viatges, desglossats en: 
 

Sant Jaume:  14.410 
Els Muntells:    2.211 
 

 
 
4. Mobilitat generada pel comerç. 

 
Tot el comerç s’estima situat en planta baixa de les claus 1 i ocupant-ne un màxim del 15%. 
 
Així resulta: 
 
 Sant Jaume Els Muntells 
Superfície total planta baixa clau 1: 118.632 m² 52.422 m² 
Ús comercial 17.795 m² 7.863 m² 
 
 
Mobilitat generada: 50 viatges/100 m² sostre. 
 

 
 
5. Mobilitat generada per les oficines. 

 
Es considera inclosa dintre de la generada per habitatge, atesa la seva escassa 
importància. 
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6. Mobilitat generada per l'equipament. 
 

Els equipaments actuals sumen les següents superfícies de sòl: 
 
Sant Jaume:  40.479 m² 
Muntells:     1.879 m² 
 
Les previsions del planejament són: 
 
Sant Jaume:            187.701 m² 
Muntells:               28.798 m² 
 
En total: 
 
Sant Jaume:                       228.180 m² 
Muntells:               30.677 m² 
 
Es considera una edificabilitat neta promig de 0,30 m² st/m² sòl. 
 
Per tant, la mobilitat generada serà: 
 
Sant Jaume: 
 
187.701 m² sòl x 0,3 m² st/m² sòl x 20 viatges/100 m² st = 11.262viatges. 
 
Muntells: 
 
28.798 m² sòl x 0,3 m² st/m² sòl x 20 viatges/100 m² st = 1.728 viatges. 
 
 
En total, dintre del municipi els equipaments generaran 12.990 viatges. 
 

 
 
7. Mobilitat generada per la indústria. 
 

Els comptages de sostre industrial donen un total de 77.663 m², concentrats a Sant Jaume. 
 
Per tant, la mobilitat generada serà: 
 

77.663 m² sostre x 5 viatges/100 m² sostre = 3.883 viatges. 
 

 
 
 
8. Resum mobilitat. 

 
 

 Sant Jaume Muntells Total 
Habitatge 14.410 2.211 16.621 
Comerç 8.897 3.931 12.828 
Equipament 11.262 1.728 12.990 
Industrial 3.883  3.883 
TOTAL VIATGES 38.452 7.870 46.322 

 
La generació d’aquest conjunt de viatges es reflecteix al esquema nº1. 
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9. Mobilitat per motius de treball. 
 

9.1. Mobilitat per motius de treball 
 
Mobilitat obligada per desplaçaments residència-treball. Distribució per mitjà de 
transport. 
Sant Jaume d'Enveja. 2001 
 

 Mitjà de transport 
 Només 

individual 
Només 

col·lectiu 
Només 
altres 

Individual i 
col·lectiu 

Individual i 
altres 

Col·lectiu i 
altres 

TOTAL No aplicable 

Desplaçaments dins 442 1 14 0 0 0 495 38 
Desplaçaments a fora 729 3 4 1 0 0 960 223 
Despl. des de fora 78 1 0 0 0 0 83 4 
Total generats 1.171 4 18 1 0 0 1.455 261 
Total atrets 520 2 14 0 0 0 578 42 
Diferència 
atrets/generats 

-651 -2 -4 -1 0 0 -877 -219 

Font: IDESCAT. 
 
Els desplaçaments cap a fora del municipi (960) són 12 vegades superiors als despalçaments 
que atreu (83). 
 
 
Mobilitat obligada per desplaçaments residència-treball. Distribució per sexe 
Sant Jaume d'Enveja. 2001 
 
 Sexe 
 Total Homes Dones 
Desplaçaments dins 495 302 193 
Desplaçaments a fora 960 678 282 
Desplaçaments des de fora 83 53 30 
Total generats 1.455 980 475 
Total atrets 578 355 223 
Diferència atrets/generats -877 -625 -252 
 
 
 
 Nombre de viatges diaris per anar a treballar. Població ocupada de 16 anys i més. 
Sant Jaume d'Enveja.  
 

Any No es desplaça Un Dos o més No aplicable Total 
2001 92 563 631 169 1.455 
Font: IDESCAT 
 
 
Temps de desplaçament per anar a treballar. Població ocupada de 16 anys i més. 
Sant Jaume d'Enveja. 
 

Any Menys de 
10 min. 

De 10 a 
20 min. 

De 21 a 
30 min. 

De 31 a 
45 min. 

De 45 
min. a 1 

hora. 

D’1 hora a 
1 1/2 
hores 

Més de 1 
1/2 hores 

No 
aplicable 

Total 

2001 465 294 201 128 31 58 17 261 1.455 
Font: IDESCAT 
 
La utilització del transport col·lectiu és pràcticament insignificant; amb valors absoluts varia de 
17 persones que al 1991 l’utilitzaven a 3 que ho fan al 2001, sobre un total d’uns 960 
desplaçaments cap a fora del municipi. Les 71 persones que van a treballar a Sant Jaume 
d’Enveja des de fora es desplacen sempre en transport privat. 
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9.2. Mobilitat per motius d’estudi 
 
 
Mobilitat obligada per desplaçaments residència-estudi. Població de 16 anys i més. 
Distribució per mitjà de transport. 
Sant Jaume d'Enveja. 2001 
 

 Mitjà de transport 
 Només 

individual 
Només 

col·lectiu 
Només 
altres 

Individual i 
col·lectiu 

Individual i 
altres 

Col·lectiu i 
altres 

TOTAL No aplicable

Desplaçaments dins 0 0 0 0 0 0 3 3 
Desplaçaments a fora 24 31 2 1 0 0 86 28 
Despl. des de fora 1 0 0 0 0 0 1 0 
Total generats 24 31 2 1 0 0 89 31 
Total atrets 1 0 0 0 0 0 4 3 
Diferència 
atrets/generats 

-23 -31 -2 -1 0 0 -85 -28 

Font: IDESCAT 
 
Mobilitat obligada per desplaçaments residència-estudi. Distribució per sexe. Pob.>=16 
Sant Jaume d'Enveja. 2001 
 
 Sexe 
 Total Homes Dones 
Desplaçaments dins 3 1 2 
Desplaçaments a fora 86 29 57 
Desplaçaments des de fora 1 0 1 
Total generats 89 30 59 
Total atrets 4 1 3 
Diferència atrets/generats -85 -29 -56 
 
 
Desplaçaments residència-estudi. Distribució per Sexe. Escolars de 3 a 15 anys.  
Sant Jaume d'Enveja. Curs 2001-2002 
 

Sexe  
Homes Dones Total 

Desplaçaments interns 120 114 234 
Desplaçaments a altres municipis 69 66 135 
Desplaçament des d'altres municipis 1 3 4 
Total desplaçaments generats en el municipi 189 180 369 
Total desplaçaments atrets pel municipi 121 117 238 
Diferència entrades i sortides -68 -63 -131 
Font: IDESCAT 
 
Nombre de viatges diaris per anar a estudiar. Població de 16 anys i més. 
Sant Jaume d'Enveja.  
 

Any No es desplaça Un Dos o més No aplicable Total 
2001 28 51 7 3 89 
Font: IDESCAT 
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Temps de desplaçament per anar a estudiar. Població de 16 anys i més. 
Sant Jaume d'Enveja. 
 

Any Menys de 
10 min. 

De 10 a 
20 min. 

De 21 a 
30 min. 

De 31 a 
45 min. 

De 45 
min. a 1 

hora. 

D’1 hora a 
1 1/2 
hores 

Més de 1 
1/2 hores 

No 
aplicable 

Total 

2001 2 20 24 8 1 3 0 31 89 
Font: IDESCAT 
 
 
La mobilitat obligada per motius d’estudi és força elevada, i mostra tendència a incrementar-se. 
L’ús del transport públic representa un percentatge del 34,83% al 2001. 
 
La manca de equipament escolar per sobre del nivell bàsic i la relativament baixa oferta de 
llocs de treball implica una forta mobilitat obligada per raons de treball i estudi que al 2001 es 
situava entorn dels 730 desplaçaments diaris de població, 304 dels quals es feien cap a 
Amposta, 125 cap a Tortosa, 67 cap a Deltebre i la major part de la resta, 234 es feien cap a 
d’altres poblacions del Delta, especialment cap a Sant Carles (43). 
 
 
10. Comentaris. 
 

L’estructura del municipi, amb dos nuclis poblacional relativament compactes, i sobretot el 
territori pla propi del delta, faciliten que bona part dels viatges puguin fer-se a peu o en 
bicicleta.  
 
L’escassa dispersió urbanística del municipi no pressuposa una mobilitat necessàriament 
elevada, més encara si es considera que tant St. Jaume com els Muntells tenen resoltes 
autònomament les seves necessitats bàsiques en quant a escola tot i que només a nivell 
d’ensenyament primari, assistència mèdica i equipament esportiu.  
 
L’accés al vehicle privat i al transport públic són similars per a dones i homes. No s’avaluen 
els viatges a nivell del municipi a peu o en bicicleta a la vista de les distàncies entre els 
àmbits urbans. 
 
La gran majoria dels viatges interns dels nuclis urbans es fan a peu o en bicicleta. No així 
en els que s’efectuen entre nuclis, per la distància. 
 
Per tant, les xarxes que es proposen són interiors a cada nucli, relligant l’habitatge amb les 
parades de transport públic. Això implica que tots els carrers del municipi, excepte les 
carreteres, sens dubte, i aquells per on transcorre transport públic urbà o interurbà han de 
tenir la consideració de zona 30, és a dir, que hi ha d’estar prohibit circular a més velocitat 
que 30 km/hora. En qualsevol cas, l’extensa i en general ben cuidada xarxa de camins 
rurals garanteix recorreguts internuclears per a les bicicletes. 
 
La xarxa d’itineraris per a vianants es grafia al esquema nº2. 
 
Pot apreciar-se que la correlació homes-dones varia notablement, en funció del motiu de la 
mobilitat: en el grup d’estudiants de 3 a 15 anys predominen lleugerament els homes, 
mentre que el clar predomini de les dones entre els estudiants a partir de 16 anys fa pensar 
en una prematura incorporació dels homes al mon del treball. Finalment, l’anàlisi dels 
viatges per motiu de treball deixa clara la menor incorporació de la dona. 
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a) Proposta de xarxa d'itineraris principals per a vianants. 
 

La tipologia totalment planera del territori afavoreix l’extensió d’una xarxa d’itineraris per a 
vianants per els camins rurals principals, que no pot, però, tenir-se en consideració en 
quant a la mobilitat. 
 
Dintre dels nuclis urbans, s’assenyala tot el centre històric i els vials amb àmplies voravies, 
relligant l’habitatge amb les parades de transport públic. Això implica que tots els carrers 
del municipi, excepte les carreteres, sense dubte, i aquells per on transcorre transport 
públic urbà o interurbà han de tenir la consideració de zona 30, és a dir, que hi ha d’estar 
prohibit circular a més velocitat que 30 km/hora. S’actua de manera similar als altres nuclis 
residencials. 
 
La xarxa d’itineraris per a vianants es grafia al esquema nº2.  

 
 
 
b) Proposta de xarxa d'itineraris per a transport col·lectiu. 
 

S’assenyala també al esquema nº2. S’organitza a través de les carreteres existents i, dintre 
del nucli de Sant Jaume, organitzant una mena de circumval·lació, i amb eixos centrals per 
tal que tot el nucli quedi a distàncies assequibles des de les parades d’aquest futur tipus de 
transport.  
 
El futur pont, en construcció, sobre l’Ebre, aproparà St. Jaume a la xarxa d’autobusos 
interurbans de Deltebre, més extensa que la de St. Jaume per raó de la seva major 
població. 
 
 
 

c) Proposta de xarxa d'itineraris per a bicicletes. 
 

Els itineraris ciclistes se superposen als de vianants, excepte al centre històric, on no es 
considera prioritari aquest tipus de transport.  
La xarxa d’itineraris per a bicicletes es grafia al esquema nº2, recollint les alternatives 
proposades per l’estudi de l’anell viari del Delta de l’Ebre. 

 
d) Proposta de xarxa d'itineraris per a vehicles. 
 

Se superposa a la xarxa de transport públic. 
 
 
 
e) Estacions de ferrocarrils i autobusos interurbans. 
 

Les parades d’autobusos interurbans s’han grafiat al esquema nº2. No hi ha estació, ja que 
l’únic servei regular d’autobusos, del Grupo HIFE, és amb Tortosa passant per Amposta, 
amb sortida diària de St. Jaume a les 7,00 i 9,00 hores, i sortides de Tortosa a les 12,00 i 
14,00 hores. 
 
L’estació de ferrocarrils més propera és Amposta, en la línia Barcelona – València. També 
a Amposta hi tenen parada autobusos de llarg recorregut (línia Barcelona –Alacant). 
  

Des de les línies de llarg recorregut, les connexions para  a anar a Sant Jaume son des 
d'Amposta. Es fa transbord de l’autobús que fa el recorregut des de Tortosa-Amposta-
Vinaros-Peñíscola. 
 
Per a anar a Barcelona es connecta  des d'Amposta i L'aldea. Es fa transbord de l’autobús 
que fa el recorregut des de Benicassim-Barcelona i al tren. 
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També hi han recorreguts a Valencia-Zaragoza-Madrid. Les estacions de transbord sempre 
Amposta i Tortosa.  
 

 
 
3. RECOMANACIONS. 
 
Complementàriament, i a nivell de recomanació: 
 
a) Es recomana l’ampliació del transport públic col·lectiu, ja que el municipi està gairebé 

mancat d’aquest servei. Aquest transport públic col·lectiu hauria d’enllaçar els nuclis de 
Sant Jaume d’Enveja entre si i amb les principals poblacions properes, i s’ha de considerar 
la propera apertura del pont sobre l’Ebre com a gran oportunitat per a una línia de 
circumval·lació, p.ex St. Jaume –Deltebre –l’Aldea –Amposta, o similar. 

 
b) Caldria estudiar la possibilitat d’un servei de microbús intern del nucli de St. Jaume, amb 

enllaç cap als Muntells. 
 
c) L’ampliació del servei de transport públic podria fer d’interès estudiar una possible petita 

estació d’autobusos. 
 
d) Es recomana fomentar el cotxe compartit en els freqüents desplaçaments per motiu de 

treball cap a Amposta i altres municipis, mitjançant tant sistemes informàtics com telefònics, 
per aconseguir l'increment d'ocupació. 

 
e) És convenient incorporar alguns indicadors de seguiment de la mobilitat, que permetin 

conèixer si s'aconsegueixen els objectius proposats, sigui l'ocupació dels vehicles com el 
repartiment modal o el comportament ambiental energètic del municipi i dels seus 
habitants. En aquest sentit, es recomana que estiguin en línia amb els establerts en les 
Directrius Nacionals de Mobilitat. 

 
 
 
 
 
       Barcelona, febrer 2010 
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